STBD AYON SA MGA NUMERO IKA-2 TAON

Noong 2014, inaprubahan ng mga botante ng Seattle ang Proposition 1 upang pondohan ang pagbili ng karagdagang serbisyo ng
Metro at programa ng transportasyon para sa mga residente ng Seattle. Kabilang sa batas na ito na inaprubahan ng mga botante ang
pagkakaroon ng $60 na bayarin para sa lisensya ng sasakyan at 0.1% pagtaas ng sales tax para makalikom ng humigit-kumulang $50
milyon taun-taon upang mapahusay ang pagkakaroon ng transportasyon at ang access dito sa loob ng anim na taon (2015-2020).
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NANGUNGUNANG 15 INVESTMENT NG STBD (AYON SA MGA ORAS NG SERBISYO NG STBD)

Investment sa Metro Investment ng STBD
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Kabuuan na Taunang Mga Oras ng Serbisyo
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