
Written Questions from the Seattle Times and Answers Provided by SDOT 
 
Q:  Why the need for this additional maintenance request from CTAC?  What street improvement 
work would this fund? 
A:  As I mentioned, the BTG Oversight Committee is an advisory body that monitors revenues, 
expenditures, and program and project implementation.  The roster of members is located here: 
http://www.seattle.gov/transportation/btg_oversight.htm. 
 
The current co‐chairs are Ann Martin (marinhtam@earthlink.net) and Kristen Lohse 
(kglohse@gmail.com).  Ann has been the co‐chair since 2007.  Another good person to talk to is the 
former co‐chair Ref Lindmark (refl@nwlink.com). 
 
You asked why the need for this additional maintenance request from CTAC.  The City Council central 
staff gave a presentation that explained this matter in detail.  You can find it here:  
http://clerk.seattle.gov/~public/meetingrecords/2011/stbd20110725_1.pdf. 
 
You also asked about street repair/improvement work.  This document, provided to the CTAC III group, 
outlines expenditures and costs of different types of improvements:  
http://www.seattle.gov/transportation/docs/ctac/SDOT%20Street%20Preservation%20Overview%2020
11%2006%2020.pdf. 
 
Q:  Please provide chip seal funding levels from 2006‐2010.  
A:   

  2006 2007 2008 2009  2010

Restab & Reseal Budget  $627,956  $1,010,432  $1,212,508  $568,367   $68,267* 

12‐ft Lane‐mile Chip Seal Accomplishment 35.5 42.0 38.7 16.4  ‐‐‐*

 

Notes from SDOT’s pavement management staff on this table: 

(1) No actual chip seal application was completed in 2010(*).  The chip seal program funds expended in that year 
were used for pothole or spot patching on failing sections of chip seal streets.   

(2) Chip sealing in an urban environment is much different than on highways or rural roads.  The equipment must 
seal around traffic circles, speed humps, and other roadway features.  The equipment train must back in and 
out of dead end streets and around cul‐de‐sacs.   Manhole covers and unattended cars must be papered off or 
protected with fabric to protect from asphalt overspray.  A great deal of time goes into sweeping and public 
outreach.  These factors will make the work more costly on a lane‐mile basis than a typical county or state 
road project. 

 

Q:  What is the total annual amount spent on road maintenance and where does it come from? (X 
percentage from BTG levy funds, X percent from general fund, X percent from ?) 
A:  See attached spreadsheet.   
 
Q:  Does the $578 figure represent only deferred maintenance? 



A:  The $578 million figure represents current arterial deferred maintenance.  On arterial streets, we 
have identified 400 lane‐miles where the condition rating indicates a major maintenance or 
reconstruction need, and we estimate it would cost $578 million to complete that work. 
 
We do not have a funded pavement condition rating program for non‐arterial streets, so it is not 
possible to estimate that deferred maintenance based on current conditions. 
 
Q:  If all the streets were in satisfactory condition, and there was no backlog, how much would Seattle 
have to spend each year to keep them that way? 
A:  The current forecasts of deterioration are based on the measured condition (from 2003, 2005, 2007 
and 2010) of existing streets projected forward.  Based on the best available data, the annual amount 
identified to stabilize the arterial network's condition, $37 million per year in major paving/pavement 
renewal, would be the amount required to keep our arterials in good repair and prevent the 
accumulation of deferred maintenance.   
 
For non‐arterials, we estimate that $25.7 million per year would fund a reasonable renewal cycle. 
 
Q:  What percentage of city streets were candidates for chip sealing? (I understand some residential 
are concrete, and I assume they would not be chip sealed. Is that correct?) 
A:  Seattle has 549 lane‐miles of chip seal streets out of a total inventory of 3,952 lane‐miles of streets.  
These are mainly residential roadways, typically annexed into the city, with ditch style drainage systems.  
These streets are the best candidates for preservative chip seal treatments.  Concrete streets do not 
benefit from chip sealing and curbed streets with formal drainage systems/structures are not typically 
good chip seal candidates because of the loose rock and other factors. 
 
Q:  When you talk about spending to eliminate the backlog, to what level of condition are you talking 
about. For example, if $578 million were spent to eliminate the total backlog (that's the figure in the 
2010 survey), would ever road be in good condition? Or would it be satisfactory or fair?   
A:  Under the $65 million a year investment scenario, the blend of street conditions would be 
“Satisfactory” by 2030 with an average arterial network PCI of 79.  This would mean few to no arterial 
street segments at a condition level of “Poor” or below, and no deferred major arterial maintenance.  At 
that point we would have a mix of pavements ranging from "Fair" to "Satisfactory" to "Good."  
 
Q:  What vehicles are subject to a VLF?  Are mopeds exempt? 
Here is the list from the state’s Department of Licensing of vehicles subject to locally enacted VLFs.  
(Mopeds actually are exempt.)   
 
http://www.dol.wa.gov/vehicleregistration/localfees.html 
From Washington State Department of Licensing: 
Vehicles subject to fees 
•  Passenger vehicles  
•  Trucks that weigh 6,000 pounds or less  
•  Motorcycles  
•  Commercial passenger vehicles and trucks that weigh 6,000 pounds or less  
•  Combination trucks that weigh 6,000 pounds or less  
•  Tow trucks  
•  House moving dollies  
•  Trucks used exclusively for hauling logs that weigh 6,000 pounds or less  



•  Taxicabs  
•  For‐hire or stage vehicles with 6 seats or less  
•  For‐hire or stage vehicles with 7 or more seats that weigh 6,000 pounds or less  
•  Private use trailers over 2,000 pounds  
•  Motorcycle trailers  
•  Travel trailers  
•  Fixed load vehicles that weigh 6,000 pounds or less  
•  Mobile homes licensed as vehicles  
 
Exempt vehicles 
•  All farm vehicles  
•  Campers  
•  Off‐road vehicles  
•  Snowmobiles  
•  Mopeds  
•  Personal use trailers with a single axle and less than 2,000 pounds scale weight  
•  Commercial trailers  
•  Combination trailers  
•  Trailers used exclusively for hauling logs  
•  Horseless carriage, collector, or restored‐plate vehicles  
•  Converter gear  
•  Government vehicles  
•  Private school vehicles  
•  Vehicles properly registered to disabled American veterans 
 
Q:  How many lane‐miles of road work will occur in 2011?  What is your strategic plan for road work 
that is unfunded?  What would the city’s roads look like under the various investment scenarios?  
A:  Through major paving work SDOT will repave/rebuild 32.9 lane‐miles of arterial streets in 2011.   
 
As I mentioned, our list of major paving projects through 2015 is available on‐line here:  
http://www.seattle.gov/transportation/docs/pave/9‐
yr%20AAC%20Paving%20Plan%202011.03.29%20EXTERNAL.pdf. 
 
Attached is a list of our highest priority needs in unfunded paving, approximately $122 million worth.  If 
additional funds were allocated to SDOT for paving, these would be the first streets where we would 
invest our resources.   
 
According to our staff, the city’s pavement management system can project pavement network 
conditions under a variety of different funding scenarios.  Here are some examples: 
•Were we to spend $37 million per year, our condition model indicates the arterial network PCI would 
be around 65 in 2030. 
•Were we to spend $65 million per year, our condition model indicates the arterial network PCI would 
rise to 79 by 2030. 
•If investment in major paving ceased, the model projects arterial network PCI would be 30 in 2030. 
 
Q:  And just so I'm absolutely clear: the list of major re‐paving/rebuilding projects is what has received 
the bulk of the paving budget (as opposed to maintenance ‐‐ i.e., chip seal or other preventive 
maintenance). 



A:  That is correct. 
 
Q:  The list of the arterial paving projects that you sent me is the department's strategic plan for 
paving? 
A:  The list that is on SDOT’s website at http://www.seattle.gov/transportation/docs/pave/9‐
yr%20AAC%20Paving%20Plan%202011.03.29%20EXTERNAL.pdf 
outlines our plan for paving through 2015.  (I’ve attached it to this e‐mail as well.)  It is based on a 
prioritization system that assesses street conditions, traffic volumes, freight/transit/bike/pedestrian use, 
grant funding opportunities and geographic balance across the city. 
 
The lengthy list I sent you last week represents was our highest priority unfunded paving needs, 
approximately $122 million worth.  If the department were to be provided significant additional funds 
for paving, we would select projects from that list of $122 million to additionally repave/rebuild.    


